... Quemé mis .

naves en-
estao montanas
. 3' ' Vito Sansonetti

s . ,



Vito Sansonetti

QUEME MIS NAVES EN
ESTAS MONTANAS

LA COLONIZACION DE LA ALTIPLANICIE DE COTO BRUS
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NOTA BIOGRAFICA

Vito Sansonetti Clarini, nacié en Roma el 11 de marzo de 1916,
primero de los nueve hijos del Almirante Luigi Sansonetti y de Adele
Clarini.

Después de estudios Universitarios de Ciencias Politicas, entré por
concurso a la Academia Naval de Livorno, emprendiendo la carrera de
Oficial de Estado Mayor, en la Marina Militar ltaliana. En 1938 embarcé
en el crucero Duque d’Aosta. Después de una corta participacién en la
guerra de Espafia, nombrado “Alferez” mientras el barco transitaba por
Magallanes, navegé en el Pacifico y, en Balboa, tuvo la oportunidad de
encontrarse con su futura esposa Olivia Tinoco, costarricense.
Regresando a Italia en 1939, pasé al cazatorpedero Vittorio Alfieri.

Su nave particip6 intensamente en la segunda guerra mundial, toman-
do parte en muchas operaciones y combates navales hasta su hundimien-
to en el encuentro nocturno de Matapan contra fuerzas enemigas muy
superiores encontradas mientras trataba con otras naves de prestar ayuda
a una alcanzada por un torpedo de avion. El pequefio Alfieri estuvo bajo
el fuego de los mayores barcos enemigos y, en particular, fue blanco del
acurazado Warspite: reacioné sin embargo con cafi6n y torpedos, antes
de desaparecer con su comandante que no quizo abandonar sus hombres
gravemente heridos.

El C.T. ALFIERI combate hasta el final (cuadro de R. Klaudus).
3



-

Fue uno de los pocos sobrevivientes, rescatado del mar por el barco
de guerra griego Hidra. Prisionero por pocas semanas, hasta que logro
fugarse y alcanzar las lineas amigas. Regreso a Italia y volvié de inmedia-
to al mar al mando de la lancha torpedera “7 D” (ex yugoslava Suvobor).
Participé en operaciones navales en el mar Egeo. En 1942 asumi6 el
mando de escuadrillas de lanchas torpederas rapidas que operaron en
Africa Septentrional, (Derna, Tobruk, Marsa Matruk) y, despues Corcega y
Cerdeiia hasta el armisticio de Italia con los aliados el 8 de Septiembre de
1943.

Cuando Alemania, pretendiendo que ltalia, invadida y semidestrui-
da, siguiera como escudo para ella, ataco a la flota Italiana, esta se vio
obligada a reaccionar contra atacando y luchando al lado de los aliados.

Participé entonces al mando de su escuadrilla, en la “Guerra de
Liberacién” en operaciones en conexion con las fuerzas de la Resistencia.
Fue segundo y después Comandante responsable del barco Orion,
escoltando varios convoyes aliados en el Mediterraneo, hasta el armisti-
cio final.

Desde Octubre de 1945 hasta Diciembre de 1949, fue profesor de
Historia y Politica Naval en la Academia Naval de Livorno, habiéndose
casado en 1946. En Diciembre de 1949 vino de vacaciones, con su
familia, a Costa Rica para conocer el pafs de su esposa.

Habia solicitado un permiso de pocos meses, pero, estando en Costa
Rica, tomé la decisién de renunciar a su carrera en la forma que la ley
Italiana le permitfa.

Desde aquel momento se dedicé de lleno a la empresa de colo-
nizaci6n de la Altiplanicie de Coto Brus y a la fundacién de la Ciudad de
San Vito de Java. Firmado el contrato de colonizacién con el Ministro
de Agricultura, fue representante en Costa Rica de la Sociedad Italiana de
Colonizacién Agricola, S.1.C.A., de 1950 a 1975 de la fundacion a su li-
quidacion.



PROLOGO

.Pocas empresas ha acometido el pais mas provechosas y mas costruc-
tivas: la colonizacién de las selvas de Coto Brus, por un grupo de mtrepl—
dos inmigrantes bajo el comando de Vito Sansonetti.

Un buen dia, se present6 a mi despacho del Ministerio de Agricultura
e Industrias el Comandante Sansonetti para proponerme un proyecto de
colonizacién agricola con inmigrantes italianos. La idea me parecié muy
provechosa: habifa entonces grandes extensiones de tierra de vocacién
agricola que no estaban integradas a la produccién nacional; no habia
mayores presiones de nuestra poblacién por més tierra; era conveniente
traer “sangre nueva” a nuestro campo; era (til recibir la cultura de un
pueblo laborioso que se identificara con el nuestro de inmediato; en fin,
era un reto prometedor.

Ese reto fue aceptado. Se ha trabajado con grandes dificultades; se ha
tropezado con obsticulos de todo tipo. Sin embargo, treinta afios
después, podemos decir que Costa Rica cuenta con otra Meseta Central
en Coto Brus.

Si repasamos la historia de las-anteriores y diversas inmigraciones de
agricultores a nuestro suelo, podemos darnos cuenta que todas fra-
casaron por diversas razones. La Colonia Italiana de San Vito de Java ha
sido la excepcion. Reconozco que varios factores lo han hecho posible,
pero, por sobre todo, ha estado por el frente la tenacidad, el espiritu de
sacrificio y el amor a la tierra de la familia Sansonetti, hoy tan “tica” como
somos todos nosotros.

Costa Rica necesita capitalizar las experiencias positivas. Nuestro
pais se beneficiaria grandemente con otros “San Vito de Java” y otros
Sansonetti. Ojalé lleguen gentes de esos merecimientos a nuestras costas
y quemen alli sus naves.

A los campesinos “ticos” que junto con los italianos domefiaron los
bosques y han asentado alli sus familias, les rindo mi admiracién, y mi
agradecimiento como ciudadano porque ellos si han sabido hacer patria.

Claudio Antonio Volio Guardia.
28 de febrero de 1982,

Ing. Agr. Claudio Antonio Volio Guadia, Ministro de Agricultura en 1951, que negocid y firmé el con-
trato de colonizacion con el Com.te Vito Sansonetti, Agente General de la Sociedad ltaliana de Colonizacion
Agricola de Roma, ltalia. En ocasién de los 30 afios de San Vito de Java escribi6 lo que antecede.
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La familia Sansonetti en la Epoca de la 2da. Guerra Mundial. (1940) EI Almirante, su esposa y l0s 9 hiios.




CAPITULO |
UN POCO DE HISTORIA

Hace mas de 120 afios en los hombres piblicos de Costa Rica se des-
pert6 la conciencia de que era “bien publico” fomentar la inmigracién
europea: asi pues se impulsaron en Sarapiqui la colonia de los Belgas vy
la colonia Alemana fundada por el Barén Von Bulow.

Entre los hombres eminentes el “benemérito de la patria” Leonidas
Pacheco publicé un folleto exponiendo la “necesidad” del pais de fomen-
tar la colonizacién europea. :

Al acercarse el centenario de la independencia toda la zona sur esta-
ba siendo objeto de un comienzo de colonizacién por parte de los
panamefios: el Presidente de aquella Republica, Doctor Belisario Porras,
habia comprendido bien el valor de aquella zona. Pero intervino don
Julio Acosta, otro benemérito de la Patria costarricense, para reincorporar
la zona al territorio nacional.

Pocos afios mas tarde, en 1927, el Presidente Ricardo Jiménez dio un
contrato a un grupo italiano para la colenizacién de aquella zona sur,
entrando por Punta Uvita al sur de Quepos, siempre con la intencion de
incorporarla decididamente al territorio nacional.

Esta colonizacién, después de muchos esfuerzos y sacrificios, por
miltiples dificultades, incluyendo la malaria, se paralizé. El dltimo ita-
liano que regres6 de la zona fue Otello Bendetti que colaboré posterior-
mente a la creaciéon de la Colonia ltaliana de San Vito.

Mas tarde se dictaron dos Decretos, el Gltimo de los cuales en 1948,
que creaba, en una zona de 20.000 hectareas, la que se llamé “colonia
de Sabalito”, que no conté nada mas que con el esfuerzo de unos pocos
primeros pioneros que se instalaron en aquella zona fronteriza.

Estos pioneros se lanzaron con entusiamo a la obra de colonizacion,
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pero sus esfuerzos no podian llegar a resultados positivos sin la decidida
ayuda del Estado.

Cuando el Gobierno de la Repblica, bajo la administracion del
Presidente don Otilio Ulate Blanco, siendo Ministro de Agricultura el
Ingeniero Claudio Antonio Volio Guardia, en 1951, destiné al oeste de la
Colonia de Sabalito, 10.000 hectareas para la colonizacion italiana, trato
de realizar por fin, con la labor de la Sociedad Italiana de Colonizacion
Agricola, S.1.C.A., las aspiraciones y los planes de tantos eminentes hom-
bres pablicos y beneméritos de la Patria.

COSTA RICA

Nicaragua

 Atldntico

Pacifico Panama

CARRETERA
INTERAMERICANA ~ ad Neily
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CAPITULO 1l
LA IDEA DE LA COLONIZACION

En los primeros dias de febrero de 1939, fonde6 en Puerto Limén el
crucero italiano “Duque de Aosta”, procedente de Italia via Magallanes:
yo estaba embarcado en aquella nave que los suramericanos habian
definido “la nave mas linda del mundo”, y habfa recibido, frente a la
Tierra del Fuego, mis insignias de Alférez. Estuvimos en Costa Rica sola-
mente 48 horas ya que los nubarrones de guerra nos obligaron a regresar
rapidamente hacia el Mediterraneo.

El crucero Emanuele Filiberto Duca d’ Aosta, fondeado en Puerto
Limon en febrero de 1939. (fotografia cortesia del Sr. Raffaello Mainieri).

A fines de 1949, 10 afios después, llegué por segunda vez a Costa
Rica, en el barco mercante “Leme”, para conocer el pais de mi esposa,
que habia encontrado por primera vez en Panaméa en ocasién de aquel
crucero de 1938-1939. Nos habfamos escrito por siete afios y durante
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toda la guerra; después de nuestro reencuentro en Paris, en mayo de
1946, a los dos meses, el 6 de julio de 1946, me casé con ella en Roma.

Llegué con el Leme a Puntarenas el 8 de diciembre de 1949 siendo
todavia oficial de la Marina Militar Italiana y, en aquel momento,
ensefiante de historia y politica naval en la Academia Naval de Livorno.

Vine a Costa Rica para disfrutar de unas vacaciones, habiendo deja-
do temporalmente mi patria la cual tenia todavia las heridas abiertas de
una guerra arrasadora. Al poco tiempo de permanecer en este pais,
viajando y conociendo, me naci6 la idea de crear en aquellas montanas
virgenes y tierras feraces, una colonia Itale-Costarricense donde agricul-
tores europeos pudieran encontrar por fin una vida serena, lejos del ruido
y de las destrucciones de la guerra, entre gente tranquila y acogedora,
logrando una buena amalgama entre la vieja experiencia de los agricul-
tores italianos y aquella de los agricultores costarricenses.

La idea se fortalecié durante mi estadia en el “Descanso” la hacienda
de mis cufados y de mi esposa, cerca del pueblo de Cervantes, en la ver-
tiente Atlantica.

Mientras vigilaba la siembra y la corta de la cana 6 |a elaboracién del
dulce en el trapiche, iba aprendiendo el espariol del encargado Tadeo
Redondo y del mandador Domiciano. Asi pues, yo no aprendi el caste-
llano en el libro de Cervantes, sino en el pueblo de Cervantes.
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Yo no era un agronomo ni un experto en administracién de empresas.
Tenia solamente la preparacion recibida en aquella maravillosa escuela,
-estoy seguro la mas eficiente de ltalia-, la Academia Naval de Livorno,
instrumento magnifico para la formacién de hombres. Creo que sin la
preparacién que me dio la Marina Italiana, yo no hubiera podido dirigir
una empresa de aspectos tan heterogéneos como una colonizacién en
zona tropical, lejos de la civilizacién, sin vias de comunicacién ade-
cuadas y con muy limitados medios econémicos.

No siendo experto en ninguna de las actividades que iba a empren-
der, desde el primer momento y siempre por 25 afios, me he valido del
consejo y de la experiencia de técnicos de cada sector.

Me impulsaron a la empresa el Licenciado Luis Demetrio Tinoco
Castro, abogado, notario, escritor, gran politico y agricultor: una de las
inteligencias mas brillantes que haya conocido en mi vida, tal vez de
caracter un poco optimista; el Ingeniero Civil Gaston Bartorelli que fue
como mi hermano mayor en Costa Rica, cuyo Gnico defecto era pensar
que todos los hombres fueran tan buenos y honestos como él era: “inte-
ger vitae, scelerisque purus” (de vida integra y libre de toda manchaj; que
también habfa transcurrido tres afios en la Academia Naval de Livorno; el
agrénomo Doctor Lino Vicarioli que, nacido en Costa Rica de familia ita-
liana de pioneros, se habia graduado en ltalia, donde tuvo importantes
cargos politicos y que regresado a Costa Rica, fue por largos afios,
Director General del Ministerio de Agricultura. El siempre me dio ge-
nerosamente sus prudentes consejos; el ge6logo Doctor Cesar Dondoli
que estudi6 en su campo las posibilidades potenciales de las tierras del
sur y que me prest6 valiosa ayuda en momentos delicados; el pionero
humilde, atrevido y gran patriota Albino Zaniboni, que me contagi6é con
su entusiasmo.

Animado por estos consejeros, hechizado por las bellezas de Costa
Rica, tomando en cuenta que la Marina Militar Italiana que habia desafia-
do al mundo casi sola en el Mediterrdneo, después de una larga lucha,
aunque regada de tantas paginas de gloria- , se habfa reducido a una
modesta ficha en el tablero mundial, tomé, con lagrimas en los ojos, la
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decisién de renunciar a la carrera que habia sofiado desde mi mas tierna
odad en el deseo de seguir los pasos de mi padre; carrera que
habfa conseguido con largos afios de estudio y superando concursos difi-
ciles, carrera que me habia hecho pasar por tantos riesgos y peripecias
en sangrientos conflictos y..."quemé mis naves en las montanas de Costa
Rica”.

En realidad firmé, en la Embajada de Italia, mi renuncia a la promo-
cién a Oficial Superior. A los pocos dias recibi, de mis padres, el siguien-
te cable: “Renuncia acogida, San Vito los proteja, viviremos esperando-
los”.

CiA. RADIOGRAFICA INTERNACIONAL DE CoSTA R

Mundtial

8erviclo
PIDA UN MENSAJERD World Wide
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Telephone : %) Telegraph
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En el nuevo y dificil camino emprendido, me sostuvieron en todo
momento la fe, el afecto, la prudencia y el coraje de mi esposa Olivia.
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que propuso su formacién. No se trataba de hacer beneficiencia a favor
de Costa Rica o a favor de los colonos italianos o ticos sin recursos, sino
de una sociedad lucrativa que, sin embargo, pudiera dar a los emigrantes
y al pais que los hospedaba, beneficios permanentes y a los inversionis-
tas, no solamente la satisfaccién de pertenecer a un grupo seleccionado
de personas que contribufan en la creacién de algo util para Costa Rica y
para la humanidad, sino también un resultado econémico, fruto de la va-
lorizacion de aquellas tierras.

Los capitales de la Sociedad eran modestos pero, si paralelamente al
esfuerzo de colonizacion, se hubieran desarrollado las actividades
prometidas por el Estado, estos capitales hubieran sido suficientes; sobre
todo si el trazado de la interamericana no hubiera sido cambiado y esta
via que tenfa que pasar por nuestra colonia, no hubiera sido desviada a
la zona baja de la Compafiia Bananera.

EL CONTRATO-LEY DE COLONIZACION
En el Contrato-Ley la S.1.C.A. se obligaba a :

1- fomentar la emigracion a Costa Rica de familias de agricultores ita-
lianos, entregandoles desde el principio la propiedad de sus parcelas;

2- procurarles los recursos necesarios para el viaje y para su subsisten-
cia, mientras no devengaran en sus ocupaciones propias lo necesario
para salir adelante;

3- construir las casas necesarias con el menaje apropiado;

4- organizar una colonia agricola con el propésito de explotar racional-
mente los terrenos adjudicados;

5- construir los edificios de administracién, una escuela, una capilla de-
dicada al culto catélico, un dispensario médico, etc...;

6- instalar la maquinaria necesaria para aprovechamiento de los pro-
ductos agricolas, tales como planta eléctrica, aserradero, lecheria,
beneficios de café, etc.

7- fraccionar las tierras de acuerdo con la topografia del terreno y con
sus condiciones de acceso y de aprovechamiento de agua;
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8- traspasar a los colonos la propiedad de su parcela, concediendo pla-
zos minimos de 10 afios para el pago de las mismas y vendiendo
dichas parcelas al costo, con intereses vencidos del 6%;

9- recibir de los colonos sus productos agricolas para la transformacion
industrial;

10- reservar para la silvicultura lotes por un total de 2000 hectareas;

11- instalar un campo experimental para el estudio de la diversificacion;

12- recibir como colonos agricultores costarricenses en un ndmero que
no debia exceder el 20% del total de los colonos.

Es necesario subrayar que la S.I.C.A. “atrevidamente”, prest6 a los
colonos italianos y costarricenses el dinero necesario para edificar sus
fincas, como establecido en el contrato antes dicho, con garantia hipote-
caria de las tierras que se les traspasaban desde el primer momento finan-
ciando “al costo”. Al comienzo dichas garantias tenfan muy poco valor.
" Los préstamos, hechos por el Instituto, ICLE a la S.I.C.A., eran a 10
afios con intereses del 8% adelantados: sin embargo, con la crisis del
precio del café de 1960 a 1970, los colonos fueron refinanciados a mas
plazo por el Banco Anglo Costarricense instalado en San Vito. Salvo de
raras excepciones, todos pagaron lo que habfan recibido.

Los “costos” fueron fijados por una comisién de “arbitros arbi-
tradores” compuesta por dos eminentes jurisconsultos: los licenciados
Luis Demetrio Tinoco Castro por S.I.C.A. y Manuel Antonio Quesada
Chacén por los colonos.

El Gobierno de la Repiiblica por su parte, se obligaba a :

1- construir la carretera de acceso a la colonia;

2- utilizar hasta un 10% de la zona reservada para todas las obras de via-
lidad y aprovechamiento de aguas necesarias.

3- dar asistencia médica gratuita en los dos primeros afios a los colonos.

En otros términos, mientras la Sociedad Colonizadora se obligaba a
crear y a organizar la colonia, el Estado se comprometfa, -desafortunada-
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mente sin términos de tiempo-, a realizar las obras de infraestructura
necesarias. Sin embargo, las obras y servicios del Estado no marcharon
al mismo paso del desarrollo de la colonia: siempre se quedaron muy
atras, provocando pérdidas y aumentando las dificultades. En aquel con-
trato no se habia previsto la intervencion de un “arbitro”, en caso de
incumplimiento por una de las partes.

CAPITULO IV
REALIZACION

Con la colaboraciéon del Ministerio de Agricultura, se hicieron los
estudios preliminares necesarios y recorri el pais en todos los medios de
transporte posibles, estudiando las varias alternativas, hasta llegar un dia
a explorar, acompafiado solamente por un elemento del “Resguardo”, la
altiplanicie de Coto Brus que reunia muchas condiciones favorables.

Al comienzo de 1952 una comisién presi-
dida por el Doctor Leslei Holdridge, ecélogo
de gran prestigio, me acompafid en mi segun-
da exploracion a aquella zona, llegando a la
conclusién de que la altiplanicie de Coto Brus
era la mas apropiada por miultiples condi-
ciones y sobretodo, por su clima y feracidad
de suelos. El Doctor Holdridge observé “que
lo Gnico que faltaba para una colonizacién,
eran las vias de comunicacion, pero que de
haber ellas existido, la Comisién no estaria
estudiando la zona, porque ya hubiera estado
ocupada”.

Primera entrada del Comandante En el dia del Aniversario del nacimiento
Sansonetti en la zona del Coto Brus,

Rancho del Indio Justavino Dic. 1951. de mi cuarto hermano Carlo, que muri6 a los
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Exploracién en todo el
pais, en busca de la zona
apta para la colonizacion.
El Com.te Vito Sansonetti
con el Sr. Benedetti en la
zona Atlantica. ( 1951).

Segunda exploracion en
Coto Brus: el Com.te Vito
Sansonetti con el Ing.
Gaston Bartorelli y el téc-
nico Otello Benedetti,
cerca del rio Java. ( 1952).

La Comisién de Estudio: Ing. San Roman, Sr. Otello Benedetti,
Com.te Vito Sansonetti, Dr. Cesar Déndoli, Dr. Lino Vicarioli,
Lic. Claudio Escoto, Ing. Gastén Bartorelli.
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veinte afios, como “Bersagliere” en la segunda guerra mundial, yo
hice dar el primer golpe de hacha. Era el 28 de febrero de 1952, recor-
dando que mi hermano no tenia un gran fisico pero si, una fuerza espiri-
tual excepcional, ésta era la fuerza que esperdbamos tener para compen-
sar la falta de grandes medios econémicos.  Asi a las orillas del rio Java
se inicio nuestra aventura. La primera abra de trescientas hectareas en
la selva virgen la hice utilizando gente de la zona bananera, proba-
blemente no toda de muy buena reputacién. El ingeniero Arturo Tinoco
(tio de mi sefiora, que trabajaba en la United Fruit Co.) me trajo un hom-
bre de confianza que podia representarme durante el trabajo. Eran 44
hombres guiados por un nicaragiiense, mestizo, tipo de “armas tomar”
con el cual hice el contrato de voltea a “ciento treinta y cinco colones la
hectarea”. Regresé a San José para . preparar la llegada de los primeros
colonos, dejando a mi representante en el lugar, con el dinero necesario
para los viveres y los primeros adelantos.

oy

Recibiendo el trabajo de la primera apertura en la selva virgen.

A las dos semanas fui llamado para recibir el trabajo.

Recuerdo que sali de Agua Buena, dltimo lugar habitado antes de
~ entrar a la selva. Iba con la mula “Erbert” que me prestaron en la finca
de don André Challe, cuyo administrador, el valiente y generoso Baron
Carlos Bornemisza, (noble htingaro préfugo de la reciente invasion rusa
del 45 a su pais) me quiso acompaiiar, preocupado de que yo fuera solo
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con el maletin del dinero.

Después de cuatro horas
de camino, llegamos vy
encontré a mi encargado de
confianza . todo nervioso
porque aquella gente no
queria conformarse con los
135 colones por hectérea,
sino que pretendia mucho
mas (170), y yo tenia sola-
mente el dinero presupues-
tado. Sin embargo, logré
convencer al jefe de voltea
con un pequefo premio y tranquilicé a todos los demas con la entrega de
un tepezcuintle que habfa cazado en el camino; asi resolvi el problemay
recibi el trabajo. En aquella abra hicimos la primera instalacion y se
construy6 una casita minima, parecida a un carro de ferrocarril italiano
de carga militar de los que llevaban el rétulo: “Hombres 40, caballos 8”.

En el campo de aterrizaje de Agua Buena, El autor, el
piloto Angelo Corazza, Carlos Bornemisza y su hija.

El primer director
afeitandose en la

| selva.

A fines de abril y comienzos de mayo, llegaron los primeros hombres
italianos: atendiendo una solicitud del Ministro de Agricultura, habiamos
recibido como colonos a esta gente que habia quedado sin trabajo por la
suspension de una colonizacién en Moravia de Chirripé que no pudo
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prosperar; se trataba de otra iniciativa italiana de gente proveniente de
Libia, la excolonia nuestra en Africa Septentrional.

Por lo general, las colonizaciones ensayadas en todo el mundo por
empresas particulares han fracasado: las que siguen adelante son las
estatales, ya que solo el Estado puede invertir “a plazo de siglos”. En
Costa Rica antes de S.I.C.A. hubo 18 ensayos y todos fracasaron.

Churchill dice: “Muchos ven en la buena empresa particular un tigre
hambriento que hay que matar: muy pocos la consideran como una
robusta percherona que jala una pesada carreta, atascada en el barro, y
que hay que ayudar”.

La colonia tuvo la gran suerte que la sociedad colonizadora fuera
practicamente dirigida por una familia que se propuso alcanzar el fin
principal establecido contra viento y marea, valiéndose de la colabo-
racion de una “fuerza de primer choque” compuesta de hombres y
mujeres que provenian de un pais martirizado por la guerra y que habian
probado toda clase de dificultades.

A las pocas semanas de haberse realizado los primeros trabajos de
voltea, llegd mi hermano como Director, Ingeniero Giulio Cesare
Sansonetti, profesor asistente en la Universidad de Roma y que habia sido
hasta poco tiempo antes, oficial de las Armas Navales en la Marina
Militar, donde se habfa distinguido como cientifico en las sofisticadas
armas magnéticas submarinas y valeroso oficial.

Llegé con él la primera maquinaria y la primera planta eléctrica, con
los técnicos y mecénicos. Bajo su direccién se multiplicaron las explo-
raciones de la zona. El entr6 personalmente en los rios Java y Negro estu- -
diando la posibilidad de una pequefia planta hidroeléctrica. Pero, llegé
a la conclusién de que el rio Negro estaba lejos y el rio Java era- muy
pequéfio y a régimen torrencial, es decir, que a veces tenfa muy poca
agua y a veces tenia demasiada arrastrando piedras y barro que no per-
mitirian la instalacién de una planta con resultado econémico positivo.
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El fij6 el punto donde instalar el ase-
rradero y la planta diesel-eléctrica; abri6
la trocha de Agua Buena a la Colonia,
inici6 la construccion de la primera casa
grande que llamamos “multifamiliar”,
donde, entre otros, vivié la pareja
Marino y Paoletta Papili con sus
pequefios hijos que instalaron crias de
pollitos y chanchitos.

Ing. Giulio Cesar Sansonetti poco
antes de su desaparicién, frente al
lago que él descubri6: hoy “Laguna
Julia”.

FUNDACION DE SAN VITO

La madera se transforma en la primera casa.
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Attilio Gervasoni, Franco Soresina, Giulio y Vito Sansonetti.

Celebracién de la primera Misa con el Padre Salesiano V. Maggioni

Giulio fue el que dio el nombre a aquel lugar, razonando asi: San
Vito, el joven romano martirizado a los 16 afios en el 306 D.C., fue con-
siderado “protector” de los emigrantes por muchos pueblos que lo habian
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visto peregrinar por Europa Central y particularmente, siglos después, por
los Normandos que, viniendo al Mediterraneo del norte de Europa, fun-
daron 36 centros en ltalia con el nombre de San Vito (San Vito Romano,
San Vito del Cadore, etc.) .

San Vito, protector de los emigrantes.

Nosotros eramos marinos y colonizadores como los Normandos;
veniamos de un caserio del sur de Italia Ilamado “San Vito”; quien tuvo
la idea de la colonizacién se llama Vito y por lo tanto, el primer centro
debia llamarse “San Vito del Rio de Java”, lugar que debia ser el centro
de “penetracién” y no de “poblacion”: Nuestra primera cabeza de playa
en la selva.

Giulio logr6 infundir tanto entusiasmo en los pioneros, que se dedi-
caron a la obra con tenacidad irresistible.

Por la educacién que habfamos recibido, sabfamos que se puede
mandar y guiar solamente con el ejemplo. En otros términos, no se puede
mandar estando sentados en un cébmodo asiento con anteojos negros para
darse tono, sino estando en. posicién de “firme” y arriesgando mas que
todos. Este, creo, fue uno de los factores del éxito de nuestra colo-
nizacion.
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Los primerisimos colonos recuerdan cuando el director, Giulio
Cesare, construy6 los puentes rudimentarios para poder llevar a la colo-
nia el aserradero, la planta eléctrica y los abastecimientos. Los puentes

eran de tucas cubiertas de costillones de los palos que se habfan voltea-
do.

Llegada de la primera planta eléctrica de San Vito que pasa
uno de los puentes recién construidos. 1952

El chofer del camion G.M.C. que debia pasar, titubeaba. Entonces el
director se puso debajo del puente ordenando perentorialmente “jahora
pasal” Y Eliseo Lintozzi pasé.

No hay que olvidar que, durante la segunda Guerra Mundial, Giulio
habia demostrado su atrevimiento en los momentos en que era necesario
resolver situaciones dificiles. Estaba en la fabrica de torpedos cerca de
Napoles, cuando fue llamado de urgencia al puerto donde habfa llegado
un barco mercante y se habia descubierto que tenfa una bomba, proba-
blemente de tiempo, pegada al casco. Si hubiera estallado y el barco se
hubiera hundido, el Navio de Batalla que estaba anclado a la par, no
hubiera podido salir al mar. Mi hermano, con la colaboracién del
Capitan Aldo Viola, en una lanchita de remos con utensilios de madera,
logré sacar aquella semi-esfera llevandosela muy lejos para su destruc-
cion.
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A la izquierda el Capitan
Aldo Viola, a la derecha
Teniente Giulio Cesar
Sansonetti.

Con las primeras familias llegaron también al pais la esposa y sus
pequedias hijas. El ingeniero fue a recibirlas habiendo llenado de flores
la casa. Pero, la permanencia con la familia recién reunida, dur6 muy
poco: problemas de orden disciplinario lo llamaron a la colonia vy,
aunque con reumatismos y calentura, tomé el primer avién y se fue a
Golfito, de ahi en tren a Corredores y de aqui a Campo Tres con medios
de fortuna, (hoy se dice “auto stop”), terminando el recorrido a caballo.

Pocos dias después, arreglados los asuntos y todavia con fiebre, ini-
ci6 su viaje de vuelta. Llegando a Agua Buena a caballo, solicité permiso
para viajar en una avioneta que iba a salir directamente para San José,
evitando el largo viaje Agua Buena-Corredores-Golfito-San José.

Pero, Ilegad'o aquel avfén, al dfa siguiente, 26 de setiembre de 1952,
en tragico percance en el campo de Agua Buena, el Director, junto con
‘el piloto y dos estimados éostarricens%, perdieron la vida.

Aquel dramatico accidente en el cual se mezclé sangre costarricense
con sangre italiana, llegé como un rayo a cielo sereno. Sin embargo el
anciano presidente, al recibir la noticia de la tragica muerte de su hijo
ma-nifest6: “Ahora no nos podemos detener, si es necesario iré yo, hay
que seguir adelante, de otro modo este sacrificio seria inatil”. Esta acti-
tud infundi6 en nosotros, los familiares de Giulio, una determinacién y un
deseo de superaciéon no imaginables antes: y se puede decir que la
muerte de él , en lugar de acabar con la empresa, le di6 mayor vitalidad.
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El Dr. Ugo Sansonetti con su esposa Carla, pionera entre las pioneras, con
algunos de sus hijos, frente a la casa donde residieron 10 afios (1952-62)

En efecto, a la muerte
de Giulio, otro de mis her-
manos, Ugo, vino de
inmediato a sustituirlo y, a
los tres meses, fue a traer a
su familia que con él

residi6 en la selva diez
afos.

Tanto Giulio como yo
veniamos de las lanchas
torpederas  rapidas de
ataque (M.A.S.), cuyo lema

fue : dado por ?1 PO€la vito y Ugo en sus uniformes durante la 2da.
Gabriele D’Annunzio Guerra Mundial (Pinerolo, 1940).
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“Memento Audére Semper” (Acuérdate de atreverte siempre). Ugo
venia de la caballeria con el lema: “tirar el corazén del otro lado del
obstaculo e ir a recogerlo”. Se habia presentado el obstaculo y teniamos
que superarlo. Aplicando aquel lema, lo hicimos.

Colaboracion del C.1.M.E.

Pocos afios después de la segunda Guerra Mundial, habfa nacido en
Ginebra el Comité Intergubernamental para las Migraciones Europeas,
C.I.M.E., entidad que con el aporte econémico de los paises mas ricos, se
ocupaba del traslado gratuito de familias de emigrantes sin recursos a pai-
ses que habian resuelto aceptarlos.

Légicamente era indispensable que Costa Rica entrara en el C.LM.E.;
de otro modo, resultaba imposible la traida de las familias de colonos pre-
vista en el Contrato-Ley.

Se tropez6 con dificultades, pero al final se obtuvo el ingreso de Costa
Rica en el C.I.LM.E. La viuda del primer director de la Colonia, Eda, fue
a Ginebra en representacién del Gobierno de Costa Rica y obtuvo que la
cuota administrativa a pagar fuera reducida a una suma simbdlica, de la
cual se hizo cargo la S.I.C.A. por varios anos.

La representacién del C.I.M.E. en Costa Rica fue asumida “ad ho-
norem” por el socio y directivo de S.I.C.A. residente en el pais, Ingeniero
Gaston Bartorelli y todos los colonos y sus familiares pudieron llegar a
Costa Rica casi gratuitamente.

Ugo dirigi6 la colonia en los afos de “hierro”, colaborando decidi-
damente con el Agente General a la realizacién de la obra y residiendo
permanentemente en el lugar.

Se alej6 de San Vito solamente para tratar dos préstamos en los

Estados Unidos: el primero, en 1955, con Export-import Bank, el segun-
do con AID (ex Development Loan Found, DLF) en 1958.
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Los primeros hogares, Diciembre, 1952.

En vista de que el Gobierno no construia ni la carretera de acceso,
ni los caminos de penetracion, optamos por hacerlos nosotros al costo
por cuenta del Estado, bajo la vigilancia del Gobierno.

La S.I.C.A. construye la carretera Agua Buena - San Vito. El Director Ugo Sansonetti
observa el trabajo.
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Préstamo del Export-Import Bank por $161.000

El producto de este préstamo fue totalmente destinado a la compra de
maquinaria para la cons-truccién de aquellas vias. El director trabajé en
Washington intensamente hasta que venciendo todos los obstaculos,
obtuvo el préstamo. Mi tarea fue aquella de conseguir en la Asamblea
Legislativa la fianza solidaria del Estado para garantizarlo: y no fue cosa
facil.

Préstamo con AID por $ 1.250.000

Ugo realizé en San Vito un trabajo cuidadoso, que duré muchos
meses, para presentar, en un segundo viaje a Washington, un proyecto
para poder resolver todos los principales problemas de la colonia.
Naturalmente se trataba sobre todo de obras de infraestructura que, en su
mayoria eran para el Estado, como: caminos, hospitales, escuelas, servi-
cios publicos de toda clase, etc.

Cuando AID ya habia estudiado detenidamente este proyecto y se
estaba inclinando para aprobarlo, el Gobierno de Costa Rica comunicé
que no estaba interesado en esta financiacién ya que tenia pendiente otra
mas grande, para el Banco de Costa Rica, con la misma entidad.

Los técnicos de AID, habiendo profundizado el estudio del proyecto
de colonizacion de S.1.C.A., lo consideraban muy beneficioso para Costa
Rica. Por consiguiente, optaron por otorgar a S.I1.C.A. un préstamo direc-
to reducido a 350.000 ddlares, para solventar las necesidades mas
urgentes.

En el curso de las negociaciones, el Director se preocupaba de las
garantias reales (hipotecarias) que no podiamos ofrecer. Sin embargo, el
alto funcionario con el cual estaba tratando, repetia: “Vamos adelante,
después veremos”.

Cuando el préstamo fue aprobado, Ugo volvié a preguntar: “;Y con
cudles garantias?”. Le fue contestado: “Sansonetti family moral respon-
sability” (La responsabilidad moral de la famllla Sansonetti) y garanti-
zamos con s6lo nuestras firmas.

Ambos préstamos fueron debidamente cancelados; el primero con la
valiosa colaboracion del Presidente Francisco J. Orlich, el segundo con la
decidida ayuda del Embajador Todman, como diré adelante.
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Yo, como Agente General, si bien residi principalmente en San José
para ocuparme de las relaciones con el Estado, con los Bancos, con en-
tidades nacionales e internacionales, preocupidndome de los abasteci-
mientos de dinero, viveres, materiales y organizando visitas de
personajes, estaba en comunicacién por radio con la Colonia, viajando
en avioneta constantemente a San Vito; y el “marino”, que no tenfa
mucha simpatia por los aviones, pasé 18 afios volando, y al final, hasta
piloteando.

Una de mis tareas fue la de promover visitas importantes a la colo-
nia, como las de diplomaticos, banqueros, empresarios, directores de
organismos internacionales; dedicados al desarrollo agricola. Un dia lle-
garon en carreta remolcada por un tractor de oruga, el Embajador de los
Estados Unidos Woodward, el Ministro de Italia Strigari, el Sub-Gerente
del Banco Anglo Costarricense Velazquez, el Director del Instituto
Agronémico de Turrialba profesor Allee, con el fin de obtener las ayudas
de los Estados Unidos, la instalacién de un banco, y la ayuda técnica

necesaria.

1956- El Embajador
de los Estados
Unidos de América,
Woodward, el
Ministro de ltalia
Strigari, su hijo, el
Prof. Allee, el autor y
el colono Francesco
Altamura.

Contrariamente a las falsas afirmaciones de “sabelotodos”, la colabo-
racién entre los dos hermanos fue muy estrecha: la dificultad consistia en
escoger, con los limitados recursos disponibles, cuéles, entre los malti-
ples problemas que se presentaban, eran los mas apremiantes e imposter-
gables. En la basqueda de la solucién de estos problemas dificiles hubo
siempre la maxima comprensién entre los dos. Una vez establecidos los
programas y, encontrados los medios para poderlos realizar, todos los
esfuerzos se encauzaban hacia el fin propuesto para alcanzarlo.
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CAPITULO V
LOS ABASTECIMIENTOS

Al comienzo los abastecimientos hacian el siguiente recorrido: San
José-Puntarenas en tren; Puntarenas-Golfito con las lanchas de la Com-
pafifa Calvo Hermanos; de Golfito a Corredores en tren de la compafiia
Bananera; de Corredores a Campo Tres (17 km. de 24 metros a 1.400 de
altura) en camion; de Campo Tres en adelante en trineo remolcado por
tractores de oruga.

S

La “CENTRO AMERICA” de Calvo Hnos.

Cuando, el valor de lo transportado lo permitia, muchos transportes
se hicieron por avién a Golfito.

Cuando con la ayuda de los Estados Unidos tuvimos los camiones
Mercedez Benz, doble traccién, muchos transportes de Corredores a la
Colonia se hicieron con estos vehiculos, a veces remolcados por tractores
Caterpilar en los barriales. '

Transporte

de tres estafiones
de combustible
sin carretera (en el
fango).
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CAPITULO Vi
LA CONSTRUCCION DEL AEROPUERTO
A TIEMPO DE RECORD

En 1955 las préximas cosechas se anunciaban considerables, mien-
tras las vias de comunicacién con el mundo exterior no existian todavia.
Para poder terminar el beneficio de café y ponerlo a funcionar, iniciando
la venta del grano, la S.I.C.A. no tuvo otro remedio que construir un
aeropuerto. ;Qué hubiera pasado si los colonos hubieran visto perderse
el fruto del trabajo y de los sacrificios de afios?  Asi pues se tuvieron que
conseguir los fondos necesarios, siendo el aporte del Estado de un cuarto
del costo total de-la obra (250 mil colones que nos dio el Ministro de
Obras Publicas, don Chico Orlich, extra presupuesto), contra un
1.000.000 del costo total.

El Director, que personalmente habia dirigido la construccién de
todos los caminos internos que habilitan las fincas, y que constituyen hoy
la red de comunicaciones existentes, realizé la construccion de este
aeropuerto en diez semanas, trabajando de dia y de noche, valiéndose de
la colaboracién técnica del ingeniero aeronautico, Franz Ulloa
Hoffmann. Ningtin aeropuerto en Costa Rica en terreno sumamente que-
brado, ha sido construido en tan corto tiempo.

Se distinguieron particularmente los colonos que manejaban tractor
como: Guido Lerici, Mario Pepa, Brenno Guglielmi, Santos Leén Rojas y
los camioneros (sin calles) Marcello Cianfanelli, Mario Miglioli, Riccardo
Sciarpelletti.

Ugo habia plantado su tienda en el lugar y la quité solamente al ate-
rrizaje del primer avién, habiendo ganado la lucha contra la estaci6n de

las lluvias. iEsta fue para nosotros uria gran victorial.
Empezaron a aterrizar las avionetas: primero el Capitan “Zapi”,
(Ulises Vargas Huertas) y después los DC3, primero el capitan Ricardo
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Llegada del primer
avion grande

Un Curtiss C-46.

Vargas con a bordo el Ingeniero Franz Ulloa transportando trece tambores
de diesel, ya que el combustible se nos habia acabado. Después los
grandes Curtiss C46 con los capitanes Estrada, Boza, Victory, Paris, Holts,
Araya, Escalante, Nufiez y tantos otros que con generosidad vinieron a
ayudarnos a resolver nuestros problemas: transportaban cemento y diesel
regresando con café. Habfamos colocado dos torres de control con
radioemisoras, en la frecuencia aérea, en unas escaleras altas en los
aeropuertos de San Vito y Golfito. Los aviones seguian el siguiente itine-
rario: San José-San Vito con abastecimientos de toda indole, San
Vito-Golfito (tres veces, ya que la distancia es corta, 16 minutos de vuelo)
transportando café y regresando con cemento; de Gltimo regresaban a San
José con café. Recuerdo que una vez, en octubre, con mal tiempo, fui a
besar la cola del DC3 “1006” que habia hecho el recorrido liberandome
de grandes preocupaciones: se hicieron 287 vuelos de aviones grandes
de LACSAy Aerolineas Nacionales de “Pillique” Guerra. Esta fue la con-
testacion que dimos al Estado que no nos habfa hecho la carretera de
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acceso como estaba establecido en el contrato y, después de que
estuvimos bien sentados en Coto Brus, desvié la interamericana por el
Valle del Coto; es decir nos corté aquella arteria que habia sido elemen-
to fundamental para escoger la zona y debia ser la espina dorsal de la
Colonia.

El Ministro de Gobernacion, Fernando Volio Sancho, de la
Administraciéon Figueres, tomo la iniciativa de dar, por decreto, al aero-
puerto el nombre del primer Director, “Aeropuerto Ingeniero Giulio
Cesare Sansonetti”, caido en la realizacién de la empresa.

AEROPUERTO

El aeropuerto permiti6 la terminacion del beneficio San Vito de
S . con  -fel
cemento y el com-
bustible transportados
.~ len avion.

El Beneficio de San
Vito de S.I.C.A. y los
caminos por los que
llega el café.
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CAPITULO VI
MUERTE DEL PRESIDENTE, FUNDADOR DE LA S.1.C.A.

El almirante Luigi Sansonetti que, al comienzo de la segunda guerra
mundial y hasta mediados de 1941 habia estado al mando de divisiones
de cruceros llevados brillantemente al combate, pasé después a ser direc-
tor, desde 1941 hasta setiembre de 1943, de las operaciones navales ita-
lianas en el Mediterrdneo en la guerra contra los aliados.

Al final de la guerra, el 8 de setiembre del 43, habia dirigido per-
sonalmente el traslado de la flota al sur en puertos aliados, -en obedien-
cia a las clausulas del armisticio-, desde Roma, mientras los alemanes la
estaban ocupando. Aquella operacion significo el primer paso hacia el
renacimiento de Italia, que adquiri6 gran prestigio con los aliados por la
disciplina demostrada por su flota.

Después de la guerra, el almirante apoyé e hizo propia la iniciativa
de la colonizacién en Costa Rica y fundada la Sociedad Colonizadora,
presidi6 la empresa, visitando en el afio 54 la colonia y la tumba de su
hijo.

Mi hermano Ugo, escribe de él a sus hijos en una carta-testamento:

La llegada, al
Aeropuerto de
Agua Buena (1954)
_| del Director Ejcutivo
Carlo Baldini (centro),
Que acompaiia al
Presidente de S.I.C.A.
Alm. Sansonetti
(derecha).




“Como presidente, cuidaba el planteamiento organizativo, financiero,
politico de la sociedad. Escribia practicamente cada dia informando,
instruyendo, comentando, aconsejando, confortando, persuadiendo. La
coleccién de aquellas cartas es uno de los documentos que explican el
porqué del éxito de San Vito de Java y quedard como simbolo de las
riquezas que, sin contrapartidas que no fueran puramente morales, fueron
profusamente regadas para que la colonia viviera”.

Es decir, el almirante se dedicaba a la empresa en Costa Rica con
todas sus fuerzas asi como habia hecho en la direccién de las operaciones
navales cuando se qued6 constantemente en su puesto, sin regresar a su
casa gue estaba a 200 metros de distancia. Habfa hecho de la empresa
la razén de su vida y en ella invirti6 todas sus fuerzas y todo su prestigio.

Trabajé intensamente con la constante preocupacién de la colonia de
San Vito: su dnica.distraccion era montar a caballo tres veces por semana
en la mafiana temprano cuando no habfa nadie en la Villa Borghese, ya
que era enemigo del exhibicionismo. Un dia le llevaron un caballo loco
y no rehuzé montarlo. Se le desbocé y logré domarlo después de mucho
trabajo. Cuando se agaché para acariciarlo, probablemente por la pre-
si6n arterial alta que tenfa, le dio un desmayo y cayé golpeandose la
cabeza. Pocos dias después, el 7 de noviembre de 1959 sobrevino una
embolia y estaba muriendo cuando murmuré: “iSefior, todavia no, que
tengo que trabajar mucho para mis hijos!. Sin embargo, sea hecha tu
voluntad...”

El fue Presidente de una sociedad de centenares de millones de liras
y el fisco italiano, después de su muerte, nunca creyé que no habia
recibido de ella ni un centavo de sueldo...

Légicamente para nosotros se traté de una pérdida enorme; sin
embargo, creo que él habia hecho, en vida, todo lo que era humana-
mente posible para ayudarnos. Ya no podia hacer mas.

Afirmo que después de su muerte, en la dificil tarea de cierre de las
actividades que me fue confiada, se me abrieron puertas que yo conside-
raba cerradas para siefpre.
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Asumié6 la presidencia el hermano gemelo del Almirante, profesor
Giulio, que dirigié por un afo la sociedad, pasando después la presiden-
cia al tercer y Gltimo presidente que fue el sobrino de ellos, el ex-ministro
de estado Giuseppe Codacci-Pisanelli que trabajé incansablemente per-
mitiendo un cierre honroso de las actividades de la sociedad en Costa
Rica.

CAPITULO Vil!

AUMENTO DE LA PRODUCCION, AUMENTO DE LAS
DIFICULTADES, INVESTIGACION PARLAMENTARIA

El aeropuerto habia solventado el problema de la primera y de la
segunda cosecha y habia abierto una via de comunicacion rapida y cons-
tante con servicio pablico permanente (Compaiiia AVE), pero no podia
resolver el problema del enorme aumento de necesidades de materiales,
del aumento siempre creciente de las cosechas de café. Ni toda la flota
aérea de Costa Rica hubiera podido llevarse la produccién que se alcanzé
antes de 1960. La necesidad de una carretera transitable permanente-
mente sin dificultad, se hacia cada dia mas imperiosa.

En el mes de octubre de 1961, diez afios después de la firma del con-
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trato, existia una colonia debidamente organizada y préspera; sin embar-
go las dificultades de los colonos, que ya tenian fincas muy productivas,
aumentaban cada dia. Las protestas y el resentimiento de los que se sen-
tfan engafiados se dirigian principalmente contra la Sociedad
Colonizadora, que se estaba volviendo el chivo espiatorio de la situacion;
tanto que una Comision Parlamentaria fue enviada a San Vito a investi-
gar.

Estaba formada por los diputados de las tres tendencias politicas de
aquel entonces: Jorge Villalobos Dobles (Liberacién Nacional) , Carlos
Manuel Brenes M. (Social Cristiano) y Marcial Aguiluz Orellana
(Comunista). Visit6 la zona por una semana, hizo un largo estudio que se
resumi6 en un informe presentado al plenario de la Asamblea Legislativa
el 20 de octubre de 1961. En dicho informe, en la pagina 4, la Comision
dice:

“Tenemos que informar que los terrenos donde se ha instalado la
Colonia son de las mejores tierras del pafs; su clima es bueno, aunque la
cantidad de precipitacion lluviosa ha sido, segtn los reportes que se han
obtenido, inimaginablemente copiosa. Es de suponerse que en estas tie-
rras podrian haberse producido gran variedad de productos agricolas,
pero necesariamente habria que tener un medio facil para sacar los pro-
ductos, si estos no son de los que se puedan conservar facilmente, que no
es otra cosa que habilitando la zona con los caminos necesarios. No con-
tando con caminos de acceso a la colonia y, desde luego de salida de ésta
hacia las zonas de poblacién, sencillamente no era l6gico pensar en pro-
ductos agricolas de bajo precio, sea de consumo popular, si habia que
transportarlos a los centros de poblacion por la via aérea, donde los fletes
harian imposible los rendimientos”.

Mas adelante sigue diciendo la Comisién Parlamentaria en la pagina
12 de su informe:

“Lamentamos tener que iniciar nuestro informe en esta parte, asegu-
rando que el Estado desgraciadamente no ha cumplido debidamente sus
compromisos... En el Contrato se concedieron, segln la clausula segun-
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da, varias exenciones que suponemos si las ha disfrutado S.I.C.A., pero a
la vez se obligé al Estado, segiin se ve en la disposiciénNo. 7 de este pa-
rrafo o clausula segunda, a construir la carretera de acceso a la zona, a
que se refiere la Ley No. 18 del 26 de setiembre de 1927.

La carretera de acceso a la zona era lo esencial, y la misma no se ha
.hecho. Cuando se firmé el contrato que nos ocupa habia la seguridad,
porque asi aparecia en el trazado que constaba en los mapas editados por
el Instituto Geografico de Costa Rica y lo tomaron en cuenta para la
localizacién de la zona el Ministerio de Agricultura y la S.1.C.A., de que
la carretera interamericana pasaria por ella, que habria sido una solucién
feliz, pero posteriormente de que se habfa convenido en su trazado, se
modificaron las disposiciones y la carretera se fue por la zona baja, sea
por donde tiene sus plantios e instalaciones la Compariia Bananera de
Costa Rica. De la falta de la carretera de acceso es que parten las nece-
sarias modificaciones a los planes iniciales, como lo que llegé a dar de
resultado el que alla en San Vito se dedicaran las tierras especialmente a
la siembra de café (monocultivo).

Podrfamos informar que, sin. caminos verdaderamente transitables,
esta zona del pafs estd conectada especialmente por la via aérea con el
resto del mismo, por lo que S.I.C.A. se vio obligada, segln se nos infor-
mo, a sacar por la via dicha dos cosechas completas de café y parte de
otras, mediante contratos celebrados con Empresas Aéreas Nacionales. Es
mas facil llegar a Panama de alla, que venir a San José”.

“La carretera que lleva hacia Villa Neilly, en malas condiciones, habia
sido una carretera trunca, hasta ahora que pasa por alli la Interamericana,
puesto que por ella solo a Villa Neilly se llegaba, de donde hay que tomar
el ferrocarril para llegar a Golfito”.

“ La més elemental educacién llega a indicar que cuando se habla de
una zona de colonizacién y se habla de cientos de familias, necesaria-
mente se ha de hablar de caminos, escuelas, servicios sociales, mercados,
oficinas publicas, etc, como se dice en el inciso b) de la clausula tercera
del contrato”.
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“Desde luego que todos esos trabajos y servicios los tiene que dar el
Estado, que en esa misma clausula se reserva el derecho de consevar una
extension de 200 hectéareas para hacer las obras, y el derecho de ocupar
sin otra indemnizacién que la de las mejoras hechas, hasta un diez por
ciento de las 10.000 hectareas para “obras de vialidad, sanidad,
aprovechamiento de aguas o desarrollo de fuerzas hidraulicas”.

“Pero, segin consta en este informe, la escuela la construyé la
S.I.C.A., los caminos vecinales los construy6 S.I.C.A., las oficinas donde
se han alojado las autoridades, son de S.I.C.A., las casas donde han vivi-
do los empleados ptblicos, son de S.I.C.A., y todos los otros servicios los
ha brindado S.I.C.A.”.

“Consta en la sentencia de los Arbitros Manuel A. Quesada y Luis D.
Tinoco (que establecieron los costos) que, en aquella fecha (1957)
S.1.C.A. habia invertido mas de un millén de colones en aquello sin tomar
en cuenta su contribucién para la construccién y mantenimiento del
campo de aterrizaje, de servicio piblico y operado por compafiias comer-
ciales. Desde luego, de la fecha de ese fallo, 19 de junio de 1957, a esta
parte la inversi6n tiene que haber subido, y el mantenimiento, caro en
una zona de mucha lluvia, debe haber absorbido fuertes sumas de dinero,
que debiera haberlas pagado el Estado”.

Hasta aqui el informe de la Comisién Parlamentaria: en realidad la
S.I.C.A. gast6 en la construccién y mantenimiento de caminos y aero-
puerto cerca de 5 millones de colones, es decir unos 600.000 délares
recibiendo de los colonos una contribucién equivalente al ocho por cien-
to de la inversién realizada.

Otra obligacién imprevista de la cual tuvo que hacerse cargo la
S.1.C.A., fue la de la asistencia médica a los colonos (hoy realizada por la
Caja Costarricense del Seguro Social que esté por ampliar decididamente
el Hospital San Vito).

En los primeros afios, el Ministerio de Salubridad tenia dificultades
para cumplir con este requisito y nos vimos obligados a traer y pagar
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da, varias exenciones que suponemos si las ha disfrutado S.I.C.A., pero a
la vez se obligé al Estado, segin se ve en la disposiciénNo. 7 de este pa-
rrafo o clausula segunda, a construir la carretera de acceso a la zona, a
que se refiere la Ley No. 18 del 26 de setiembre de 1927.

La carretera de acceso a la zona era lo esencial, y la misma no se ha
hecho. Cuando se firm6 el contrato que nos ocupa habia la seguridad,
porque asi aparecia en el trazado que constaba en los mapas editados por
el Instituto Geogréfico de Costa Rica y lo tomaron en cuenta para la
localizacién de la zona el Ministerio de Agricultura y la S.I.C.A., de que
la carretera interamericana pasaria por ella, que habrfa sido una solucién
feliz, pero posteriormente de que se habia convenido en su trazado, se
modificaron las disposiciones y la carretera se fue por la zona baja, sea
por donde tiene sus plantios e instalaciones la Compafia Bananera de
Costa Rica. De la falta de la carretera de acceso es que parten las nece-
sarias modificaciones a los planes iniciales, como lo que lleg6 a dar de
resultado el que alla en San Vito se dedicaran las tierras especialmente a
la siembra de café (monocultivo).

Podriamos informar que, sin caminos verdaderamente transitables,
esta zona del pais estd conectada especialmente por la via aérea con el
resto del mismo, por lo que S.I.C.A. se vio obligada, segin se nos infor-
mo, a sacar por la via dicha dos cosechas completas de café y parte de
otras, mediante contratos celebrados con Empresas Aéreas Nacionales. Es
maés facil liegar a Panama de alla, que venir a San José”.

“La carretera que lleva hacia Villa Neilly, en malas condiciones, habia
sido una carretera trunca, hasta ahora que pasa por alli la Interamericana,
puesto que por ella solo a Villa Neilly se llegaba, de donde hay que tomar
el ferrocarril para llegar a Golfito”.

” La mas elemental educacion llega a indicar que cuando se habla de
una zona de colonizaciéon y se habla de cientos de familias, necesaria-
mente se ha de hablar de caminos, escuelas, servicios sociales, mercados,
oficinas publicas, etc, como se dice en el inciso b) de la clausula tercera
del contrato”.
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“Desde luego que todos esos trabajos y servicios los tiene que dar el
Estado, que en esa misma clausula se reserva el derecho de consevar una
extension de 200 hectareas para hacer las obras, y el derecho de ocupar
sin otra indemnizacién que la de las mejoras hechas, hasta un diez por
ciento de las 10.000 hectireas para “obras de vialidad, sanidad,
aprovechamiento de aguas o desarrollo de fuerzas hidraulicas”.

“Pero, segun consta en este informe, la escuela la construy6 la
S.1.C.A., los caminos vecinales los construy6 S.I.C.A., las oficinas donde
se han alojado las autoridades, son de S.I.C.A., las casas donde han vivi-
do los empleados ptblicos, son de S.1.C.A., y todos los otros servicios los
ha brindado S.I.C.A.".

“Consta en la sentencia de los Arbitros Manuel A. Quesada y Luis D.
Tinoco (que establecieron los costos) que, en aquella fecha (1957)
S.1.C.A. habia invertido mas de un millén de colones en aquello sin tomar
en cuenta su contribucion para la construccién y mantenimiento del
campo de aterrizaje, de servicio puiblico y operado por compafiias comer-
ciales. Desde luego, de la fecha de ese fallo, 19 de junio de 1957, a esta
parte la inversi6n tiene que haber subido, y el mantenimiento, caro en
una zona de mucha lluvia, debe haber absorbido fuertes sumas de dinero,
que debiera haberlas pagado el Estado”.

Hasta aqui el informe de la Comisién Parlamentaria: en realidad la
S.I.C.A. gast6 en la construccién y mantenimiento de caminos y aero-
puerto cerca de 5 millones de colones, es decir unos 600.000 dolares
recibiendo de los colonos una contribucién equivalente al ocho por cien-
to de la inversion realizada.

Otra obligaci6n imprevista de la cual tuvo que hacerse cargo la
S.I.C.A., tue la de la asistencia médica a los colonos (hoy realizada por la
Caja Costarricense del Seguro Social que estd por ampliar decididamente
el Hospital San Vito).

En los primeros afos, el Ministerio de Salubridad tenfa dificultades
para cumplir con este requisito y nos vimos obligados a traer y pagar
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médicos por cuenta nuestra ya que nos obligaban a esta asistencia los
acuerdos con el Banco ICLE de Roma y el CIME de Ginebra.

El primer médico fue el doctor Mario Catarinella, que después fue por
largos afios director del Hospital Siquiatrico en San José. Luego vino el
doctor Jestis Moreno de Orbe, graduado en Espafia y en ltalia, quien pos-
teriormente colaboré con el Ministerio en la lucha anti-malarica. El doc-
tor Ennio Pejeroni procedente de los Estados Unidos y otros.

Todos ellos magnificos profesiona-
les que dieron una valiosisima y
desinteresada colaboracion.

El primer consultorio con el Dr.
Mario Catarinella A.

CAPITULO IX
DE COLONIA A CANTON

En mayo de 1962 la S.I.C.A. habia hecho el maximo esfuerzo, con la
colaboracién de sus socios, de Bancos Italianos, de los Estados Unidos y
nacioniales, pero no podia seguir haciendo y manteniendo las vias de
comunicacién. Puso punto final a estas obras, dejando la tarea al Cantén
de Coto Brus, que estaba naciendo con cuatro distritos (hoy cinco) y con
cabecera en San Vito (1965).
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El Doctor Ugo Sansonetti en 1962 dejé la direccion de aquella que
habia sido la “Colonia” y regreso a Italia con su familia. Pero, antes de
salir, tuvo el gran honor de recibir la visita del Presidente Francisco J.
Orlich que fue a San Vito a saludarlo y a agradecerle en nombre de Costa
Rica.

Chico Orlich y Ugo Sansonetti

En ltalia, Ugo tomo la direccion de una pequefia industria de super-
congelacion de vegetales que se transformé paulatinamente, -bajo su
direccion-, en una industria de tal importancia, que fue adquirida por la
mayor multinacional Europea, que dej6é a Ugo la direccién técnica.

Me quedé entonces sélo al timén de la Empresa. En efecto, de ltalia
habian enviado a un representante del mayor accionista, la “Sociedad
Finanziaria Italiana” de Milan, con plenos poderes, a reorganizar la
sociedad en Costa Rica, dividiéndola en ocho sociedades; con ocho
Gerentes independientes, limitando la autoridad del Agente General y del
Director, siendo esta la causa principal de la renuncia de este Gltimo.

Las medidas tomadas por este funcionario aumentaron pavorosa-
mente los costos sin ningln beneficio y, cuando la Sociedad Finanziaria’
Italiana se encontré en dificultades e intervenida por el Banco Central
(Banca d’ltalia), el profesional regres6 de inmediato a su pais abando- -
nando el puesto.

Lo que qued6 entonces, volvié a manos del Agente General que si-
gui6 dirigiendo la empresa hasta 1976. La “Banca d'ltalia habiendo
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tomado los activos de la Sociedad Financiera ltaliana de Milan, se volvié
el mayor accionista de S.I.C.A. y confirmé al suscrito como Gnico repre-
sentante en Costa Rica, anulando las sociedades recientemente creadas.

Una de estas sociedades habia sido la “Beneficiadora del Sur” 6
Bensur, formada con los beneficios de S..C.A. y de Cais (Compafifa
Agricola Industrial del Sur). (Vale la pena indicar que la Cais alquil6 el
propio beneficio a la Bensur por 100 mil colones anuales y la S.I.C.A. por
medio de aquel funcionario, aporté gratuitamente su beneficio).

Esta sociedad duré muy poco, ya que quebr6. En ese momento el
Banco Anglo Costarricense estaba a punto de poner al remate el benefi-
cio que habfa sido de S.I.C.A, con el cual la Bensur habia garantizado sus
deudas con aquella Institucién. Sin embargo, se hicieron gestiones para
que el Gerente General del Banco, Ingeniero Claudio A. Volio, apoyara
en Junta Directiva el traspaso de aquella industria a una Cooperativa crea-
da, al propio, para administrarla (Coopro-San Vito). De esta forma la
deuda de Bensur pasé a la cooperativa de colonos costarricenses e italia-
nos, pequefos propietarios de la zona-, que eran el producto final de la
colonizacién realizada con base en el contrato-ley entre el Estado y la
S.I.C.A., que el Ingeniero Volio, como Ministro de Agricultura, habia fir- h
mado. Hoy esta cooperativa cuenta con 3.500 asociados.

Es necesario remarcar que el Ingeniero Claudio Antonio Volio
Guardia fue como el “Angel Custodio” de la colonia: como Ministro
firmé el contrato, como Vice Presidente del Banco Anglo Costarricense
(siendo Presidente don Ricardo Saprissa) apoy6 la instalacion de la agen-
cia bancaria en San Vito, en las oficinas de S..C.A.; como Gerente
General del mismo Banco propicié la fundacion de la Cooperativa de
Caficultores, evitando el remate del Beneficio; como Presidente Ejecutivo
del Banco Central dio todo el apoyo necesario al suscrito, en la fase deli-

cada de liquidacion de la sociedad.
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Claudio Antonio Volio Guardia con Vito Sansonetti Clarini

CAPITULO X
LIQUIDACION DE LA S.1.C.A.

En aquella época (1974) se estaba anunciando un aumento del precio
del café en el mercado mundial (en realidad en pocos meses pas6 de 60
délares a mas de 300) y al mismo tiempo la carretera San Vito-Paso Real
se anunciaba que muy pronto serfa una realidad. El suscrito, convencido
de este mejoramiento radical de la situacién fue a Italia para atrasar la li-
quidacion de la sociedad, pero no fue escuchado: todo el mundo habia
perdido la fe en la operacién de S.I.C.A. en Costa Rica. El incumplimien-
to del contrato por parte del Estado; la falta de defensa del territorio (fue
invadido por precaristas casi en un 70%); los altos y bajos del precio del
café, poco rentable hasta con precio alto por la dificultad de vias de
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comunicacién, todo esto enfadd a los socios que se fueron apartando, jus-
tamente cuando la situacién mejoraba y se estaba por alcanzar el fruto de
tantos sacrificios. En particular el Gobernador de la Banca de lItalia,
Guido Carli, que habia enviado al exdiputado Enzo Storoni a Costa Rica
como su delegado, fue intransigente imponiendo, como representante del
mayor accionista, la venta de los activos en forma paulatina pero decidi-
da.

El aumento del precio del café hubiera permitido recuperar gran
parte, sino todo el capital invertido, y la apertura de la carretera y del
puente aumentarian enormemente el valor de los terrenos. En efecto,
muy pronto lo que habiamos comprado a un délar y medio “la hectarea”
(y en aquel tiempo, por la falta de vias de comunicacién, era caro) llegd
a valer mucho mas de un délar y medio “el metro cuadrado”.
Desafortunadamente la S.I.C.A. tuvo que vender en visperas de la llega-
da de aquel mana.

Asi que, con tantos esfuerzos se habfa preparado un altar, para que
otros celebraran Misa

Mientras tanto, en halia {a situacién de ia post-guerra habia cambia-
do y el pafs habia alcanzado un grado de prosperidad nunca visto por lo-
que muchos colonas habifan regresado a su patria. Al mismo tiempo,
miles de costarricenses habian llegado y estaban llegando a la zona y se
instalaban en la reserva de S.I.C.A. todavia no deforestada, ocupando -
aquellas tierras en forma desordenada (casi el 70% de ellas), sin embargo
todos con ganas de “hacer patria” y no de especular.

La poblacién de Coto Brus aument6 rapidamente. Nacieron maltiples
iniciativas de personas y entidades que, apoyandose a la base de San
Vito, crearon actividades agricolas, ganaderas e industriales en particular
industrias cafetaleras, aprovechando el esfuerzo realizado por la S.I.C.A.
y por sus colonos. El ITCO emprendié la colonizacién de fa Colonia
Gutiérrez Brown al norte de San Vito en una extensién de 12.000 hec-
tareas, que, sin embargo, siempre se apoy6 en la base de San Vito.
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Hasta el afio 1973 la S.I.C.A. traté en todas las formas de recuperar
los capitales invertidos en obras publicas, representadas por 60
kilometros de caminos lastreados y 150 kilémetros de trocha de tierra, el
aeropuerto y otros servicios de caracter publico; aunque encontrd la
buena voluntad de los Gobernantes, en la Asamblea Legislativa todos los
proyectos de arreglos amistosos no prosperaron.

Yo comprendo muy bien la razén por la cual los diputados no podian
tomar a pecho los problemas de Coto Brus que, en ese entonces, no tenia
diputados propios ( como los tuvo afios después): un legislador de la
zona de Upala dificilmente podia apoyar proyectos para un pueblo
“futuro” en la zona sur, aunque hubiera una obligacién del Estado de
caracter internacional. Era l6gico que diera preferencia a proyectos para
la zona que lo habfa elegido.

Sin embargo, no puedo justificar que, por motivos politicos y oportu-
nidades electorales, no se quisiera ayudar, cuando esto era posible, a una
empresa “extranjera”.

Por iniciativa de un diputado que era candidato a la presidencia de la
Reptblica, se rechaz6 un contrato ya firmado y ejecutado, entre el
Estado, el Departamento de Estado de los Estados Unidos y la SICA. Las
tierras que habian sido objeto de este contrato a solicitud de las autori-
dades interesadas, (Ministerio de Gobernacion y Educacion, Instituto de
Tierras y Colonizaci6n) ya habfan sido, entregadas. De este modo estos
bienes quedaron en posesion de ellas y la SICA se quedo sin haber paga-
do la deuda con AID. Initilmente se habia obtenido para Costa Rica una
financiacién a 30 afios plazo al 2% de interés anual, para pagar tierras
que tenian un valor muchisimo mas alto.

La Sociedad Colonizadora habia soportado una pérdida superior a su
capital y, por lo tanto, los socios acordaron proceder paulatinamente a su
liquidacién. Se tuvo entonces la valiosa colaboracién de los bancos
nacionales y, en particular, la del Banco Nacional de Costa Rica (Gerente
General, Manolo Naranjo). En el pasado, se habia tenido aquella del
Banco Anglo Costarricense que fue el primero que se instalé en 1956 en
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el lugar (Gerente Gilbert Laporte Soto) y que cuando el ICLE (Instituto de
Crédito para el Tabajo Italiano al Exterior) cort6 las financiaciones a
S.I.C.A., constituyé la verdadera Institucién que ayudo6 financieramente al
desarrollo de la colonizacién.

Se procedi6, por lo tanto, a
vender a los antiguos trabajadores
dependientes costarricenses todas
las fincas de café, (Nifa, Pinta y
Santa Marfa) aparcelandolas y reali-
zando una minireforma agraria, en
la zona de la Piedra Pintada.

; . = Gilbert Laporte Soto Gerente del Banco Anglo C.
A los campesinos el Banco di6 funda coanito Sansonetti la primera Agencgla

10 afios para el pago del préstamo Bancaria en San Vito.

recibido en la compra de las fincas a la S.I.C.A. Sin embargo, gracias al
enorme aumento del precio del café, la mayoria pagé en el lapso méaxi-
mo de dos afos. ’

De esta manera, pudimos hacer frente a todas las deudas pendientes
menos el Gltimo saldo, constituido por los intereses no pagados a AID,
como antes mencioné. :

Después de largas negociaciones, gracias a la intervenciéon del
Embajador de los Estados Unidos Terence Todman, AID acept6 como
pago del saldo pendiente, los titulos de propiedad de terrenos y edificios
ya ocupados por el Estado Costarricense y el Instituto de Tierras y
Colonizacién (ITCO) 6 destinadas al Gobierno (correo por ejemplo).

En efecto, mediante acta notarial firmada en la Casa Amarilla
(Ministerio de Relaciones Exteriores de Costa Rica), la S.I.C.A. cancel6
esas deudas con aquellos titulos de propiedad y Estados Unidos doné esas
tierras al Estado con el fin de ayudar al desarrollo del pais.

A su vez, con una visién realista de la situacion, a sabiendas de que
el Estado nunca pagaria las obras puestas en uso publico, la S.I.C.A. don6
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el lote para el Palacio Municipal, los campos de deportes, el aeropuerto,
el cementerio, las calles y, como (ltimo acto, la hectérea que le queda-
ba, que fue destinada a la construccién del Hospital de Maternidad de la
Caja Costarricense del Seguro Social, donde nacerian los futuros
pobladores. -

CAPITULO XI
EL PAPEL DE LAS MUJERES EN LA COLONIZACION

No deseo seguir adelante en mi relato sin haber hecho mencién del
papel que jugaron las mujeres en los primeros afios de la colonizacion.

Un dia, el director de la colonia y yo fuimos llamados a la Nunciatura
Apostélica por el representante del Papa y recibimos, a puertas cerradas,
una solemne regafiada por haber metido mujeres y nifos en la selva
“antes de haber hecho la carretera de acceso”. Era evidente que alguien,
en perfecta buena fe, pensando en hacer el bien a su grey, nos habia
procurado aquella reprimenda.

En nuestra contestacion demostramos que el “partner”, el Estado, no
habia cumplido con sus obligaciones y que habiamos sido forzados a
construir lo que el Estado no estaba construyendo: es decir, los caminos.
Teniamos entonces que llevar adelante esta tarea que se afadia a todas
las demas que una colonizacién agricola impone y que no pueden ser
realizadas mas que por los hombres.
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Pero éstos, para poder llevar a cabo sus trabajos, necesitaban de las
mujeres por un sin ndmero de razones. La S.I.C.A. habfa empezado la
obra con hombres solos, enganchados en la zona bananera y ellos se
vieron obligados a pagar los servicios a mujeres contratadas.

A nosotros nos parecia que era mejor que nuestros hombres fueran
acompafiados por sus propias esposas e hijas, ya que con ellas iban a
construir el porvenir de la familia. No nos parecia correcto llevar ade-
lante la obra con “mujeres alquiladas”.

Monsefor a este argumento no supo que contestar y nosotros le
recomendamos interponer sus buenos oficios para que el Estado cumplie-
ra, lo mas rapidamente posible, con sus obligaciones.

En realidad, en la mayoria de los casos, la presencia de la mujer fue
determinante.

Llegada del colono
Pietro De Carlo y su
familia.

Vito Sansonetti
con su hija Cecilia
de tres meses y
doiia Olivia con su
hijo Luigi de dos
anos.
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Mi propia esposa me acompaiiaba en mis giras a la “colonia”, entran-
do a caballo, por largas horas en la selva, para pasar por lo menos un
tiempo con los colonizadores y no solamente vivir comnigo las congojas
que la empresa nos procuraba. Por més de 20 afios primero la radio y
mas tarde el teléfono, sonaba hasta de noche, para darme siempre malas
noticias y para pedirme solucionar problemas que surgian de pronto.

Cuando empecé la colonizacién de San Vito, sabia que encontraria
miles de dificultades pero esperaba encontrar también ayudas no progra-
madas, que facilitaran el nacimiento y el desarrollo del nuevo pueblo.

Una de estas ayudas, no esperada, muy beneficiosa, fue la que di6 a
San Vito y a todo el cantén, la actividad incansable y desinteresada de
una mujer, esposa del colono de Bergamo Arduino Pirola. En estos dias
ella nos ha dejado y a su funeral no estaba solamente el pueblo de San
Vito, sino todo Coto Brus.

Hablo de Doiia Giovanna Rosa de Pirola que ha sido como un éngel
benefactor para toda la zona: centenares, si no millares, de pobladores
de hoy de aquél lugar nacieron gracias a su generosa intervencién. No
solamente, sino muchas veces cuando aquel pueblo naciente estaba
completamente aislado, y sin médico, aquella sefiora asistia y curaba,
haciéndo todo lo que estuviera a su alcancé para mejorar su estado, a
muchos enfermos: hasta hizo de dentista. Ella no se fijaba si la persona
que atendia era de una u otra nacionalidad, de una u otra raza. Mas de
una vez atendi6 en la selva virgen y muy lejos de su casa, a una india que
daba a luz y si habfa complicaciones, puesto el recién nacido en su alfor-
ja'y la madre atras de ella en el caballo, los llevaba consigo y los atendia
el tiempo que fuera necesario, sin cobrarle nada. Mas de una vez sacé a
uno de sus hijos de su cama para darle campo a una mujer pobre que iba
a dar a luz. )

Es por este motivo que todo el pueblo de Coto Brus siempre
ha querido mucho a “Doiia Juana” y la ha acompafiado con tanto amor
en su ultimo viaje. Ella, en la colonizacién de San Vito, fue una magni-
fica embajadora de su patria, ltalia, y nosotros que participamos a la
empresa, se lo agradecemos.
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El Embajador de Italia, Dr. Gian Luigi Quentin, que en varias
oportunidades visité San Vito, entre Dofia Olivia Tinoco de
Sansonetti y Doiia Juana Rosa de Pirola que trajo al mundo tan-
tos pobladores de la zona.

En un atardecer la radio llamaba con urgencia y mi hermano infor-
maba que la esposa de un colono italiano estaba por dar a luz antes de
lo previsto y que el parto se presentaba sumamente dificil por la posicién
del nifio. En aquel momento en San Vito no habia ni médico ni dofia
Juana.

Llamé de inmediato a mi amigo, el doctor Antonio Portuguéz
Fucigna, que, habiendo oido los sintomas; me pidié de no moverme de
donde estaba como él, de 5:00 a 8:00 p.m., no se movi6 de su consul-
torio, transmitiendo por teléfono las indicaciones y los movimientos que
habia que hacer y yo a mi hermano por radio, que a su vez se las daba a
dofia Carmen, esposa del tractorista Santos Leén Rojas quien actuaba con
esas instrucciones.

Se manifest6 el fenémeno del “skip” y mis sefiales iban mucho mas
alla de San Vito (a Bogota 6 a Caracas) pero los radio aficionados que se
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La estacién de radio con la cual la
colonia se mantuvo en contacto
con la civilizacion. Operador
experto e incansable Antonio De
Carlo. Con esta estacion y la
colaboracion de radio aficionados
de distintos paises, se salvaron
vidas humanas.

habian acuerpado alrededor de nuestra frecuencia manteniéndola limpia
y sin interferencia de colegas, retransmitian a San Vito las instrucciones.
A las 8:00 p.m. se oy6 el llanto del nifio que habfa nacido y éste fue el
primer discurso del futuro diputado Angelo Altamura Carriero.

La esposa de mi hermano Ugo, el director, comparti6 con él y con
todos los colonos tristezas y alegrias. Ella, que habfa tenido los primeros
hijos en clinicas en Italia con toda clase de comodidades, tuvo otros en
una casita de madera, a luz de candela, en la selva. Pero si la esposa del
director podia hacer eso, todas las demas pbdfan hacer lo mismo: ejem-
plo viene de arriba y se puso en practica el lema: “armémonos y vamos”,

no “armémonos y vayan”.

Me gusta a veces volver a ver las peliculas que les tomamos a las “pio-
neras” cuando lavaban la ropa en un riachuelo y la llevaban encima de
la cabeza a su casa o cuando horneaban el pan. Hoy estas sefioras andan
en buenos carros, tienen magnificas lavadoras y secadoras: se lo mere:
cen. .

El resultado de esta obra se debe particularmente a ellas.

En la mayoria de los casos la llegada de las esposas duplico el
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Primeras pioneras
con la Sra. Eda
Sansonetti (esposa del
primer Director ) y
con sus hijas.

Matrimonio Politi.
Aparecen, entre
otros Palmo Aloisio,
el experto en tajos
de piedra, Leandro
Sorte que instal6 el
primer acueducto.

Una
carretada
de nifios
Sansonetti.



rendimiento de los maridos y aument6 el sentido de responsabilidad.

Pero, no solamente ellas ayudaron: no olvidaré nunca cuando, -a mi
requerimiento-, la anciana Madre Bernardini, Provincial de las Salesianas
de méas de 80 afios, se subié conmigo a una tambaleante avioneta, fue a
San Vito, vio, estudid, conversé y a su regreso a Roma, envié de inmedia-
to cuatro hermanitas a Costa Rica para fundar en la colonia un centro
educativo. Dos de ellas se quedaron en San José y fueron sustituidas por
dos costarricenses. El cuarteto vivi6 en una casita de dos pisos donde
abrio el primer kinder.  La S.I.C.A hizo un gran patio cubierto de ase-
rrin: y los chiquitos se mantenian limpios y no estaban embarrialados
cuando las hermanas los devolvian a sus madres.  Estas estaban mas
tranquilas y transmitian la serenidad a sus maridos. Ugo dibuj6 y cons-
truy6 la gran escuela “Maria Auxiliadora” para toda la primaria. El
Estado, fiel a su tradicion, pagd los sueldos de aquellas primeras maestras
de nuestra zona.

Pequenos

colonizadores.

Las Salesianas hicieron de aquella una escuela modelo y solamente la
miopia de un auditor, representante del mayor accionista de S.I.C.A. que
llegb en 1962; -con la actitud de una fria computadora-, falté al compro-
miso con ellas. Este era de obsequiarles, después de 5 afios de trabajo,
cinco hectéreas de terreno agricola. A los pocos dias de este incumplim-
iento de la S.I.C.A. las salesianas se fueron de San Vito
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CAPITULO XII
LOS SINSABORES

Naturalmente tuvimos que tragarnos varios sinsabores. Indico
algunos: /

—Cuando el Ingeniero Alberto Fait (que afios después llegaria a
Vice-Presidente de la Reptblica) hizo la demarcacién de la zona, segin
el Decreto Ley, al final del trabajo me entregé el informe diciendo que la
zona no estaba toda libre como yo le habia dicho, sino que estaba ocu-
pada por los mismos que me habian acompafiado, donde segtn ellos,
estaban los baldios nacionales “completamente libres”. —

—Un dfa, llegaron donde mi tres de los primeros pioneros: Aris
Barbieri, Marcello Cianfanelli y Mario Miglioli para comunicarme que un
tal sefior R.C. les estaba ofreciendo un lote de 500 hectéreas a solo un
kilémetro de nuestra oficina, dentro de la reserva nuestra que habfamos
recibido y pagado.—

Me dirigi al procurador agrario y se descubrié que en el catastro la
localidad “Javillo” habia sido cambiada por la localidad “Platanillo” y la -
finca, que colindaba al norte con el proyectado trazado de la
Interamericana, se habia corrido hacia el este 25 kilémetros. El borrén en
el catastro era clarfsimo. Vino el juicio, pero el dia de la audiencia el
procurador agrario, Claudio Scoto Leén que debia presentarse, estaba
fuera del pafs, con una beca; y perdimos las 500 hectareas.

——André Challe, duefio de la avioneta accidentada en el ‘52, con un
gesto de su conocida generosidad, vendié, por una suma simbélica, 300
hectéreas, a la viuda de Giulio y a sus hijitas. Era un terreno de montafia,
en “Copal”, entre Agua Buena y San Vito. Gracias a la colaboracién
espontdnea y desinteresada de italianos y costarricenses, como Alcides
Fiorito y Elian Campos, se inici6 la siembra de un cafetal de 12 hectéreas
financiado en parte por la S.I.C.A. Al mismo tiempo, en aquella zona se
descubrié el tan buscado “tajo de piedra” y la S.I.C.A hizo un camino
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para poderlo explotar. Por aquel camino, una mafana aparecieron
camiones con familias, planchas de zinc para techos y otros materiales,
inclusive banderas rojas. La finca fue entonces invadida por precaristas
debidamente organizados y aleccionados, pues algunos venian de Cuba,
y pusieron un rétulo que decfa: “ALGO LE DEJAMOS A LA VIUDITA” .
Me dirigf al Ministro de Agricultura quien parecié preocuparse y envio 15
hombres del “resguardo”, con un jeep nuestro, que debian hacer respetar
la “propiedad”. Veinte dias después los policias se fueron, devolvién-
donos el jeep con el motor fundido. Constaté que, a la salida de ellos,
los precaristas eran el doble de los que antes habian entrado.—

— Cuando nosotros habfamos ya instalado docenas y docenas de
colonos, financiandolos entre otras cosas, para llevar a la produccion
muchas fincas de café; cuando habiamos echado a andar un beneficio
que fue fundado en el 55 y alrededor todo era selva, cumpliendo un ver-
dadero acto de fe; cuando nosotros habiamos hecho todos los
caminos y construido el aeropuerto que permitid, entre otras cosas, trans-
portar el cemento y el café en avién..., en homenaje a la “libertad” y
“democracia”, el Estado autorizé la construcciéon de beneficios en nues-
tra zona en competencia, antes de que los que habifan sido financiados
por nosotros hubieran siquiera empezado a pagarnos. —

En otros términos, como dijo mi hermano Ugo: “la S.I.C.A .y nosotros

habiamos pisoteado la nieve con los pies descalzos, para que otros
4

pasaran en trineo”.

El olimpiénico de la vela
Almirante Agostino Straulino, de
visita a Costa Rica con el velero
Corsario Il entre el Padre
Umberto y Tullio De Carlo.
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